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REQUERIMENTO No - 441¢

“Requer seja efetuada a transcrigao, para os
Anais desta Casa Legislativa Municipal da
entrevista da Jornalista Flavia Marreiro com o
ex-prefeito de Bogota Enrique Peialosa:
“Onibus rapido e carro congestionado é
democracia”,publicado no Jornal Folha de Sio
Paulo , edigao de 02 de outubro de 2013.”

EXMO. SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE FORTALEZA

O Vereador Evaldo Lima, (PCdoB), vem, a presenca de Vossa
E:xceléncia, requerar que seja efetuada a transcri¢cdo para os Anais da Camara
Municipal de Fortaleza, do artigo supracitado (em anexo), publicada pelo Jornal
Folha de S&o Paulo na edigéo do dia 02/10/2013.

Na entrevista o ex-prefeito de Begota, o economista Enrique Pefialosa,
afirma que a pauta mobilidade urbana simboliza liberdade e equidade.
kesponsavel por implementar o amplo sistema de corredores de dnibus na
capital colombiana ha mais de uma década, faz defesa enfatica da expansao
das faixas de o6nibus, “quando um 6nibus passa ao lado de carros
engarrafados, temos um simbolo de democracia. O interesse coletivo acima do
particular’, afirma Pefialosa.
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“ENRIQUE PENALOSA, 59

Onibus rapido e carro congestionado é democracia

EX-PREFEITO DE BOGOTA DEFENDE PISTAS EXCLUSIVAS PARA COLETIVOS
E DIZ QUE UNICO JEITO PARA TRANSITO E RESTRINGIR AUTOMOVEIS

FLAVL\ MARREIRO
DE SAO *AULO

Ex- prefeito de Bogota, o
econumista Enrique Penalo-
~ sa, 5¢, entusiasma-se com o

fato de os protestos de junho
tererr. colocado a mobilidade
urbana em pauta no Brasil
porque a questdo simboliza
“liberdade” e “equidade”.

Responsavel por imple-
mentar o amplo sistema de
corre lores de 6nibus da capi-
tal colombiana ha mais de
uma Jécada, faz defesa enfa-
tica da expansao das faixas de
onibuis em Sao Paulo pelo pre-
feito Fernando Haddad (PT).

“Quando um 6nibus passa
ao lado de carros engarrafa-
dos, femos um simbolo de cle-
mociacia. O interesse coleti-
vo estd acima do particular”,

- afirma Pefialosa.

Leia trechos da entrevista

concedida a Folha:

¥

O prafeito de SP acelerou a
implrmentacio de faixas ex-
clusivas para dnibus, mas ha
criticas a falta de ajuste das
linhzs e as interferéncias de
carros. O que acha?

Enrique Pefalosa - Nao
posso entrar nos detalhes
técnicos de Sao Paulo, pade
haver erros na implementa-
cdo técnica, mas admiro o
prefeito por dar importancia
aos corredores de Onibus.

- 0 mais importante em uma
disciissao éa estratégia. Pode

haver erros natatica, mas nao
na estratégia. A dificuldade
para solucionar o problema
do transporte nao é técnica
nem econdmica.

Podem fazer mais duas ou
trés linhas de metr6, e ndo
vai consertar o transito, po-
de-se fazer mais vias, e nao
vai consertar. Os 6nibus com
faixa exclusiva e os metrds
podem consertar o proble-
ma da mobilidade, mas nao
dao jeito no transito. A Ginica
maneira de dar um jeito no

transito é com restricdes ao

uso dos carros. E a restricao
mais 6bvia de todos éa de es-
tacionamento. Em Sao Paulo
ainda ha muitas ruas em que
os carros podem estacionar.
Com metrd ou sem meird,
nunca sera possivel resolver
o tema da mobilidade sem
um bom sistema de 6nibus.

A prefeitura deve revisar ou
nao a decisdo de permitir que
taxis com passageiros utili-
zem os corredores e faixas?
Nao se deve permitir os
taxis. Pode ser que em algu-
mas sittiacdes isso nao seja
um problema, e teriam de ser
estudados os detalhes técni-
cos, mas, a principio, nada

' que provogue a mais minima

demora aos 6nibus deve ser
permitido. Um taxi leva uma
pessoa, e um Onibus pode
levar até cem passageiros: o
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segundo. tem direito a cem
vezes mais espaco.

Além do mais, em socie-
dades tao desiguais como as
nossas, se damos privilégios
aos taxis terminaremos com
uin sistema onde os ricos tém

- um taxi com contrato perma-

nente, ou quase permanente.

Os Onibus
com faixa exclusiva
e os metros podem
consertar o
problemada
mobilidade, mas ndo
do transito. A Gnica
maneira de darum
jeito no transito é
com restricoes ao
uso dos carros.

E arestricao mais
obviaéade
estacionamento

“ENRIQUE PENALOSA
ex-prefeito de Bogota e atual
consultor de trinsito e urbanismo



O sr. é defensor da expansao
do uso da bicicleta. Por que é
mais que urna causa de classe
média ou d> fim de semana?

O transporte é diferente de
todos os dermais desafios que
temos na 1ossa sociedade.
Diferentemente da satide ou
da educacan, tende a piorar
a medida que nos tornamos
mais ricos. Se amanha Sio
Paulo exibir o dobro da ren-

da per capita atual, havera
melhora nesses itens, mas o
transporte vai ser pior, a ndo
ser que mudemos de modelo.

Quanido falamosdebicicle-
tas, nac estamos falando que
vao substituir os 6nibus, os
trens nem nada disso. Mas as
bicicletas podem chegar a ter
uma porcentagem importan-
te das viagens. Hoje em Sao
Faulo menos de 1% da via-
gens sao feitas em bicicleta.
Se chegarem a ser 10%, seria
uma revolucdo. As ciclovias
protegiclas ndo sdo um deta-
The arquitetonico simpatico,
mas um direito.

De novo,. estamos falando
de democracia. Quando um
Onibus passa ao lado de car-
ros engarrafados, temos um

simbolo de democracia. O in-
teresse coletivo esta acima do
particular. Ndo é uma pauta
[de classe média].

Em Bogota, os que mais
usam bicicleta sdo os mais
pobres, - que economizam
muito: uma pessoa que ga-
nha salario minimo e conse-
gue usar bicicleta economiza
entre15%e20%desuarenda.

0 aumento da passagem em
SP foi o estopim das manifes-
taches de massa de junho, e

‘uma proposta central foi a

gratuidade do transporte; 0
sr. achaviavel? R

~ E interessante que os pro-
testos surjam ao redor da
mobilidade porque a mobi-
lidade € uma nova expressao
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de liberdade. Tem a ver com
equidade. Mais importante
do que a luta pela gratuidade
agora é lutar por uma distri-
buicao mais democratica do
espaco viario, que dé mais e
melhor espac¢o aos pedestres,
mais - corredores de Onibus,
ciclovias protegidas. E a luta
mais importante agora.

E importante subsidiar o
transporte publico, na me-
lhor das hipoteses com recur-
sos cobrados do uso do car-
10, porque quem mora mais
longe do trabalho em geral é
mais pobre. Mas transformar
0 transporte em totalmen-
te gratis é muito dificil. Ndo
conheco nenhuma parte do
mundo: que isso tenha sido
feito em larga escala.
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FORMACAOQ
Formado em economia e S
i pela Duke University

lAistracao pablica pela
Universidade Paris 2

CARREIRA POLITICA

Foi prefeito de Bogota de
1998 2 2001; tentou se
reelegerem 2007 e em 2011
OCUPACAO ATUAL
consultor nas areas de
transito e de urbanismo
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